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We i uzupetnienia brakéw

W zwigzku z otrzymang w dniu 16.11.2015 r, petycjg z dnia 10.11.2015 r. zawierajaca zadanie
wszczecia kontroli stacji kontroli pojazdéw pozostajacych pod nadzorem Starosty Brzeskiego
Z uwagi na ujawniony proceder wyposazania pojazdéw marki Volkswagen, Seat, Audi, Skoda i Porsche
wyposazonych w silnik o zaptonie samoczynnym w oprogramowanie stuzace do zafatszowywania
wynikéw pomiaréw emisji spalin

Starosta Brzeski
wzywa

wnioskodawce na podstawie art. 7 ust. 2 w zwiazku z art. 4 ust. 2 pkt 4 ustawy o petycjach

(Dz. U. z 2014 r. poz. 1195), do uzupetnienia przedmiotu petycji poprzez wskazanie:

1) danych pojazdow tj. numeréw rejestracyjny lub numerdw identyfikacyjnych pojazdéw nie
spetniajacych norm emisji spalin, ktdrych badania techniczne zostaly przeprowadzone na stacjach
kontroli pojazdow podlegtych Staroscie Brzeskiemu,

2) nazw i adreséw lub numerdw stacji kontroli pojazddw, w ktdrych byly przeprowadzane badania
techniczne ww. pojazdow,

3) przepisu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
zakresu | sposobu przeprowadzania badar technicznych pojazdow oraz wzordw dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776, z pdzn. zm.), ktéry zostat naruszony
przez diagnoste przeprowadzajacego badanie techniczne pojazdu, badZ przepisu rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego

wyposazenia (Dz. U. z 2015 r. poz. 305, z pézn. zm.), ktorego pojazd nie spetnia.

Uzasadnienie
Z tresci petycji wynika, ze grupa Volkswagen zamontowata w pojazdach specjalne
oprogramowanie komputerowe stuzgce do manipulowania wynikami pomiarow emisji tlenkéw azotu

(NOx) z ukiadu wydechowego do atmosfery w pojazdach marki Volkswagen, Audi, Seat, Skoda,
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Porsche wyposazonych w niektére silniki ,diesla” wyprodukowane w latach 2009 - 2015. Wspomniany
parametr uwidoczniony jest w certyfikacie zgodnosci $wiadectwa homologaciji pojazdu, stanowigcym
podstawe zarejestrowania go i dopuszczenia do ruchu. Dowodem w sprawie jest ocena z dnia
15.10.2015 r. wystawiona przez Zespt Rzeczoznawcéw Samochodowych, Maszyn i Urzadzen
Automobilklub Nowy Swiat Sp. z 0.0. w Warszawie. Z wspomnianej oceny wynika, ze oprogramowanie
typu ,trojan” stosowane w niektdrych samochodach produkowanych przez Grupe Volkswagena
z silnikami wysokopreznymi (silnikami diesla) powoduje zafatszowanie wynikéw pomiardw szkodliwych
substancji (NOx) emitowanych przez te silniki. Wg powyzszej opinii oprogramowanie zanizajgce emisje
szkodliwych substancji do atmosfery zaczynato dziataé, gdy zostaly spetnione na hamowni pewne
warunki imitujgce ,wirtualng jazde” pojazdu w normalnych warunkach, tzn. przednie kola zostajg
wprawione w ruch, natomiast tylnie pozostajg nieruchome. Jednoczesnie w opinii zawarty jest zapis:
Nie ma oficjalnych informacii dotyczacych sposobu, w jaki ,trojan” odkrywa, iz pojazd poddawany
Jest badaniom, ale wigkszos¢ specjalistow jest zdania, iz ,Sledzi” on nastepujgce parametry
samochodu: predkosc obracania sie kot jezdnych (indywidualnie dla kazdego kofa — wykorzystujac
czujniki ABS), kat obrotu kofa kierownicy (wykorzystujac czujniki stabilizacji trakcji pojazdu ) i cisnienie
atmosferyczne,”

Uprawniony diagnosta w ramach okresowego badania technicznego wykonuje czynnoéci
okreslone w § 2 ust. 1 pkt 3 lit. i, oraz § 10 dziatu IV zatgeznika Nr 1 do rozporzgdzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych oraz wzoréw dokumentdw stosowanych przy tych badaniach
(Dz. U. z 2015 r. poz. 776, z pézn. zm.) tj. sprawdza i ocenia prawidtowoéé dziatania
poszczegdinych zespotéw i uktadéw pojazdu, w szczegdinosci pod wzgledem bezpieczefstwa
jazdy i ochrony Srodowiska, w tym dokonuje pomiaru zadymienia spalin pojazdéw wyposazonych
w silnik o zaptonie samoczynnym. Pomiar zadymienia spalin polega na ustaleniu wspotczynnika
absorpcji k (m™). W dziale IV powyzszego rozporzadzenia szczegdtowo okreélono sposob badania
pomiaru zadymienia spalin w pojazdach wyposazonych w silnik o zaplonie samoczynnym.

Zgodnie z § 9 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Infrastruktury 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu och niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2015r. poz. 305, z pésn.
zm.) zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o zaptonie samoczynnym, mierzone przy swobodnym
przyspieszaniu silnika w zakresie od predkosci obrotowej biegu jalowego do maksymalnej
predkosci obrotowej, wyrazone w postaci wspétczynnika pochtaniania éwiatta, nie moze
przekraczac: 2,5 m’, a w odniesieniu do silnika z turbodotadowaniem 3,0 m™. W przypadku pojazdow
wyprodukowanych po dniu 30 czerwca 2008 r. wspdtczynnik nie moze przekracza¢ 1,5 m. Podczas
badania technicznego nie przewidziano ani urzadzen ani norm jakie ma speiniac¢ pojazd w zakresie
tlenkéw azotu (NOXx).

Jak wynika z tresci petycji (vide str. 5), po zakonczeniu produkcji nowego typu samochodu producent
zwraca sie do wiadz homologacyjnych z wnioskiem o przebadanie czy jego parametry w tym tlenek
azotu odpowiadajg wymaganiom zawartym w normach i dyrektywach EKG ONZ oraz Unii Europejskiej.

Zgodnie z art. 70j i kolejne cyt. Ustawy, organem wiasciwym do uznania $wiadectwa homologacii jest
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Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego. Diagnosta samochodowy zatrudniony w stacji kontroli
pojazdow nie dokonuje sprawdzenia oznaczenia typu silnika spalinowego lub nr homologacji, a zatem
nie ma mozliwosci zweryfikowania czy dany pojazd posiada silnik z oprogramowaniem typu ,trojan”.
Nie ma zatem mozliwosci, w ramach prowadzonego nadzoru, stwierdzenia, ze pojazd z Grupy
Volkswagena z silnikiem wysokopreznym poddany badaniu technicznemu na stacji kontroli pojazdéw
posiadat, lub nie posiadat oprogramowania powodujgcego zanizenie poziom emisji szkodliwych
substancji.

W trakcie kontroli dokonanych w ramach nadzoru prowadzonego przez Staroste Brzeskiego
w 2015 roku, zgodnie z art. 83 b ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012r. poz. 1137, z pdin. zm.) nie stwierdzono, aby na ktérejkolwiek
z kontrolowanych stacji kontroli pojazdéw podczas kontroli, pojazd z przekroczonymi parametrami
dotyczacymi norm emisji spalin uzyskat wynik pozytywny.

Brakujace informacje nalezy uzupetnic, zgodnie z art. 7 ust. 2 ustawy o petycjach (Dz.
U. z 2014 r. poz. 1195), w terminie 14 dni od daty otrzymania wezwania. W przypadku
nieuzupetnienia tresci petycji o brakujace informacje w powyzszym terminie, pozostanie

ona bez rozpatrzenia.
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